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Vorwort

Die regelmaBige Wartung ist Voraussetzung fir Uber ein halbes Jahrhundert FORD-Erfahrung, verbunden mit den
einen guten Gesamtzustand des Fahrzeuges. neuesten Erkenntnissen in Konstruktion und Herstellungstechnik,
Garant?escheip und Garan.tiebestimmungen sowie haben in Ihrem FORD einen Wagen entstehen lassen, der Sie
?:Lede::‘g?:Ii}::fir(’)R‘ggEgs%]g“silag;xeiganung auf allen StraBen der Welt durch seine Wirtschaftlichkeit und
Fahrsicherheit beeindrucken wird. Bei sachgemaBer Behandlung
wird lhnen |hr FORD auf Jahre ein treuer Diener sein. Uber die
Handhabung |hres Fahrzeuges unterrichtet Sie diese Bedienungs-
anleitung, die Sie am besten stets im Begleitpapierfach greifbar
halten.
Studieren Sie diese Bedienungsanleitung — in der unabhangig
vom jeweiligen Lieferumfang, die mogliche Gesamtausstattung
beschrieben ist — bevor Sie den Wagen in Gebrauch nehmen.
lhr Wagen soll Ihnen keinerlei Kopfzerbrechen bereiten. Wenn
Sie aber wirklich einmal Hilfe in Anspruch nehmen missen, so
stehen lhnen im In- und Ausland Uber 4000 FORD-Vertragswerk-
statten zur Verfigung, die durch ihre Verbindung mit uns in der
Lage sind, lhren Wagen unter Verwendung unserer mit FORD oder
MOTORCRAFT gekennzeichneten Ersatzteile sachgemaB instand zu
setzen.

Von diesem Kundendienst betreut, winschen wir lhnen stets

. . . Fahrt.
Um lhnen bei Reisen ins européische Ausland gute
behilflich zu sein, halt Inr FORD-Handler fur Sie FORD-WERKE
das Handler-Verzeichnis ,FORD SERVICE IN Aktiengesellschaft
EUROPE" bereit. Abteilung Kundendienst
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Schliissel, Schlosser Tlren

Schliissel fur Turen, Kofferraumdeckel, AufschlieBen. Schlussel drehen, bis der Tursicherungsstift die obere Stellung er-
Handschuhkasten. reicht hat, dann SchloBRzylinder hineindricken, die Tur 6ffnet sich. Aussteller an
den Turscharnieren halten die Tur in weit geoffneter Stellung fest.

Mit dem Tursicherungsstift konnen die Turen nur von innen, und zwar im geschlos-
senen Zustand, verriegelt werden (einfach nach unten dricken). Damit ist sicher-
gestellt, daB sich der Fahrer nicht versehentlich aussperren kann.

Um eine verschlossene Tur von innen zu entriegeln, einfach den Tirsicherungsstift

BE/IN ;
wieder nach oben ziehen.

Achtung! Die Nummern beider Schlissel

unbedingt auf der 2. Umschlagseite im o . ) ) ) 3
_FORD SERVICE" Nachweis notieren, um Der Turoffnungshebel ist aus Sicherheitsgrinden versenkt. Turoffnungshebel nur

bei Verlust eines Schlissels maglichst leicht herausziehen — die Tur springt sofort auf

schnell Ersatz beschaffen zu konnen.

AuBerdem empfehlen wir lhnen, die
Schlusselplakette getrennt (am besten
in Ihrer Geldborse) aufzubewahren.

Schliissel fur Lenk-Ziind-StartschloB. BC/3/N
e
MOTORHAUBEN-VERSCHLUSS TANKVERSCHLUSS
Zum Entriegeln der Motorhaube Griff links unter der Instrumen-
tentafel ziehen. Der Tankeinfullstutzen
Die entriegelte Motorhaube etwas anheben und die Taste des befindet sich (in Fahrt-
Sicherheitshakens nach oben driicken. richtung gesehen) rechts
Haubenstitze aus der Halterung ziehen und in dem Loch der hinten im Seitenteil.
Motorhaube festsetzen. ) ) o Zum Offnen VerschluB
Achtung: Vor dem SchlieBen der Haube Stitze wieder fest in die ;
. . X nach links drehen.
Halterung driicken. AnschlieBend Haube ins SchloB fallen lassen. )
Fiir die Fahrsicherheit ist es wichtig, daB die Motorhaube richtig Der abschl*aeBbare Tgnk-
eingerastet ist und daB der zusitzliche Sicherheitshaken auch verschluB * hat einen
wirklich seine Funktion erfiillt. eigenen Schlussel. Zum
AufschlieBen Schlussel
MOTORRAUMBELEUCHTUNG* nach links drehen.
Die an der Innenseite der Motorhaube angebrachte Motorraum-
beleuchtung brennt bei geoffneter Motorhaube und eingeschal-
tetem Licht.
KOFFERRAUM-
VERSCHLUSS
Nach Drehen des Schlis-
sels im Uhrzeigersinn
springt der Kofferraum
auf Drehfederstibe hal-
ten den Deckel in ge-
6ffneter Stellung. Zum
SchlieBen Deckel bis
zum Einrasten herunter-
dricken, damit ist der
Kofferraum verriegelt.
* auf Wunsch
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Sitze

HEBEL ,A“

Die Sitze lassen sich, nach Betatigen
dieses Hebels, nach vorne oder hinten
verstellen. Nach Verstellung Sitz noch
etwas bewegen, bis die Mechanik ein-
rastet.

HEBEL ,B*“

Hebel (seitlich in der Ruckenlehne) hochheben, um die Rickenlehne nach vorne zu
klappen. Die Verriegelung erfolgt automatisch beim Zurtckklappen der Lehne.

HEBEL ,C“
Nach Anheben des Hebels kann die
gewlinschte Ruckenlehnenneigung

stufenlos bis zur Ruhelage eingestellt
werden.

Ruhesitze * * auf Wunsch

HANDRAD ,C*

Durch Drehen dieses Rades kann die
gewtinschte Ruckenlehnenneigung im
Sitzpositionsbereich eingestellt wer-
den.

Normalsitze

BC/55N

~ "
Sicherheitsgurte

Wir empfehlen |hnen, sich bei der Anbringung der
Sicherheitsgurte von Ihrem FORD-Héndler beraten zu lassen.

VORDERE SITZE

Die 3 Befestigungspunkte sind:
@® auf dem Kardantunnel zwischen den Vordersitzen,
@ unterhalb der SchloBs&ule am Bodenblech,
@ in der oberen Mitte der SchloBsé&ule.

HINTERE SITZE

Fur die hinteren Sitze konnen Sicherheitsgurte an folgenden
Punkten angebracht werden:

Rechts und links auf der Kofferraumbriicke und auf dem Rad-
haus sowie unterhalb der Ruckenlehne der Sitzbank (siehe Ab-
bildung).

k )
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Bedienung und Instrumente
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BC/11/N4

Das Schaltschema zeigt
die Lage der einzelnen
Gange.

Zum Einlegen des Ruck-
wartsganges muB  ein
starkerer Federdruck
Uberwunden werden.

Bei Lenk-Zind-Start-
schloB in Stellung ,II":

R = Blinklicht rechts

L = Blinklicht links

H = Hupe

LH = Lichthupe
(Lichtsignal)

F = Fernlicht bei

eingeschaltetem
Scheinwerfer

Die Blinkleuchte schal-
tet sich automatisch aus,

&) ;
- & wenn Sie wieder gerade-

BC/16N1. aus lenken.

1 = Schalter Blinklicht-Fernlicht-Hupe 9 = Warnleuchte Handbremse/Zweikreis- 16 = Druckschalter Standlicht
2 = Vario-Air-Duse bremssystem 17 = Druckschalter Abblendlicht
3 = Oldruck-Kontroll-Leuchte 10 = Lade-Kontroll-Leuchte 18 = Lenk-Zund-StartschloB
4 = Fernlicht-Kontroll-Leuchte 11 = Hebel Luftstromregulierung 19 = Druckschalter Scheibenwischer normal
5 = Geschwindigkeitsmesser 12 = Hebel Heizungsregulierung 20 = Druckschalter Scheibenwischer schnell
6 = Blinker-Kontroll-Leuchte 13 = Kippschalter Geblase 21 = Aschenbecher
7 = Temperatur-Anzeige 14 = Motorhauben-Entriegelung 22 = Vorgesehen fur Druckschalter
8 = Tank-Anzeige 15 = Druckschalter mit Kontroll-Leuchte Zusatzausrustung
8 Warn-Blink-Anlage 23 = Handschuhfach
SCHALTSCHEMA ABBLENDBARER RUCKBLICKSPIEGEL

lhr Fahrzeug ist mit einem abblendbaren Rickblickspiegel aus-
gerustet; er kann bei Nachtfahrt durch Kippen des Hebels (unter-
halb der Einfassung) in Abblendstellung gebracht werden.

INNENLEUCHTE

Die Innenleuchte uber der Windschutzscheibe hat drei Schaltstel-
lungen. Sie wird durch den seitlichen Schalter am Lampenkorper
betatigi.

Stellung 1 = Innenleuchte bleibt eingeschaltet

Stellung 2 = Innenleuchte bleibt ausgeschaltet

Stellung 3 = Innenleuchte brennt bei offener Tur

ASCHENBECHER

Zum Entleeren vorderen Ascher bis zum Anschlag aufklappen und
vorsichtig herausziehen.

Zum Gebrauch gegen die rechte Seite der Fond-Ascher driicken
und diese herausschwenken. Die Ascher koénnen in ausge-
schwenktem Zustand herausgenommen werden, wenn deren
Mittelhalterung nach unten gedriickt wird.

Die Ascher in den Armlehnen lassen sich herausnehmen, indem
man sie von unten herausdriickt.

KONSOLE
Die Konsole enthalt ein kleines Fach. Zum Offnen VerschluB ein-
drucken und Deckel nach oben ziehen.

HANDBREMSE
Wichtig:
Die Hinterrad-Bremsbacken dieses Fahrzeuges werden durch
die Betatigung der Handbremse automatisch nachgestellt. Des-
halb Handbremse unbedingt von Zeit zu Zeit ziehen.

v,
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WARN-BLINK-ANLAGE

Falls |hr Fahrzeug mit einer Warn-Blink-Anlage ausgeristet
wurde, befindet sich unter der Instrumententafel ein zusatzlicher
Schalter mit dem im Falle einer Gefahr oder Panne alle vier
Blinkleuchten in Tatigkeit gesetzt werden kénnen.

Gleichzeitig leuchtet in dem Schalter eine Kontroll-Leuchte im
Rhythmus auf

Die Funktion der Warn-Blink-Anlage ist unabhéngig von der
Stellung des Lenk-Ziind-Startschlosses.

WARNLEUCHTE HANDBREMSE / Zweikreis-
bremssystem”

Wenn die Ziundung eingeschaltet wird und die Handbremse noch
gezogen ist, leuchtet eine rote Warnleuchte auf Fallt einer der
beiden Bremskreise aus, leuchtet die Warnleuchte ebenfalls auf
Es muB dann mit wesentlich hoherer Kraft auf das Bremspedal
getreten bzw. mit langeren Bremswegen gerechnet werden.
Unbedingt nachste Ford-Werkstatt verstiandigen.

* auf Wunsch

SCHEIBENWASCHANLAGE —
WISCH-WASCHANLAGE

Diese Pumpe liegt links neben den Pedalen. Der Vorratsbehélter
fur die Scheibenwaschanlage befindet sich vorne rechts (in Fahrt-
richtung) unter der Motorhaube. Naheres siehe ,Wartung und
Selbsthilfe* Abschnitt Scheibenwaschanlage.

Bei Fahrzeugen, die mit einer ,Wisch-Waschanlage” ausgerustet
sind, ist die Scheibenwascher-FuBpumpe mit einem Schalter fur
die Scheibenwischer kombiniert. Bei Betatigung der FuBpumpe
werden die Scheibenwischer fur die Dauer des FuBdruckes in
Tatigkeit gesetzt.
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Durch leichten FuBdruck kénnen die Scheibenwischer — ohne
Spritzwasser aus der Waschanlage — kurzzeitig eingeschaltet
werden. Wird die FuBpumpe nur kurz angetippt, so gehen die
Scheibenwischer nur einmal hin und her

Fur Dauerbetrieb der Scheibenwischer muB nach wie vor der
Druckschalter-Scheibenwischer in der Instrumententafel ein-
geschaltet werden.

DRUCKSCHALTER BELEUCHTUNG

Das Licht ist ausgeschaltet, wenn die Schalter mit der unteren
Armaturenverkleidung glatt abschlieBen.
Nach Dricken des linken Schalters brennen:

— Begrenzungs- bzw. Standlicht

— SchluBleuchten
Achtung! Das Fahren mit Begrenzungs- bzw. Standlicht ist nur
in Verbindung mit Nebellampen gestattet!
Nach Dricken des rechten Schalters brennen

— Begrenzungs- bzw. Standlicht

— Abblendlicht

— SchluBleuchten

DRUCKSCHALTER SCHEIBENWISCHER

Die Scheibenwischer sind ausgeschaltet, wenn die Schalter mit
der unteren Armaturenverkleidung glatt abschlieBen.
Nach Dricken des linken Schalters:
— normal
Nach Dricken des rechten Schalters:
— besonders schnell fir extreme Verhéltnisse

15 16 1/ 18 19 20 o1

oo #3704 o5 26 27 28 29 screma

1 = Schalter Blinklicht-Fernlicht-Hupe 11 = Druckschalter mit Kontroll-Leuchte 20 = Ruckstellknopf-Tageskilometerzahler
2 = Vario-Air-Duse heizbare Rickwandscheibe 21 = Lenk-Zund-StartschloB
3 = Oldruck-Anzeige 12 = Hebel Luftstromregulierung 22 = Lade-Kontroll-Leuchte
4 = Amperemeter 13 = Hebel Heizungsregulierung 23 = Druckschalter Scheibenwischer normal
5 = Geschwindigkeitsmesser 14 = Kippschalter Geblase 24 = Druckschalter Scheibenwischer schnell
6 = Fernlicht-Kontroll-Leuchte 15 = Motorhauben-Entriegelung 25 = Aschenbecher
7 = Blinker-Kontroll-Leuchte 16 = Druckschalter mit Kontroll-Leuchte 26 = Druckschalter Nebellampen
8 = Drehzahlmesser Warn-Blink-Anlage 27 = Zeituhr
9 = Tank-Anzeige 17 = Druckschalter Standlicht 28 = Vorgesehen fur Druckschalter
10 = Temperatur-Anzeige 18 = Druckschalter Abblendlicht Zusatzausrustung
19 = Warnleuchte Handbremse 'Zweikreis- 29 = Handschuhkasten

bremssystem
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LADE-KONTROLL-LEUCHTE

Zusammen mit der Oldruck-Kontroll-Leuchte brennt beim Einschal-
ten der Zindung die rote Lade-Kontroll-Leuchte. Sie erlischt so-

~

FERNLICHT-KONTROLL-LEUCHTE

Wird das Fernlicht durch Herunterdricken des Blinkerschalters
eingeschaltet, leuchtet die blaue Kontroll-Leuchte auf

fort nach Anspringen des Motors.

Leuchtet die Lade-Kontroll-Leuchte wéhrend der Fahrt auf so ist
das ein Zeichen, daB die Batterie nicht mehr aufgeladen wird.
(Der Motor muB sofort abgestellt werden, wenn ein Defekt am
Keilriemen vorliegt.) Ist der Keilriemen in Ordnung, kénnen Sie
zwar noch weiterfahren, sollten aber méglichst schnell eine FORD-
Werkstatt aufsuchen, da sonst die Batterie entleert wird.

TANKANZEIGE

Bei eingeschalteter Zindung zeigt das Gerat die Hohe des Kraft-
stoffspiegels im Tank an. Hat der Zeiger das rote Feld erreicht,
so ist noch eine Reserve fir ca. 30 km Fahrt vorhanden.
Fiillmenge: siehe ,Technische Daten”

BLINKER-KONTROLL-LEUCHTE

Die griine Blinker-Kontroll-Leuchte brennt im Blink-Rhythmus,
sobald der Blinkerschalter betatigt wird. Fallt eine Blinker-Gluh-
lampe aus, wird der Rhythmus wesentlich schneller

OLDRUCK-KONTROLL-LEUCHTE

Die hellorange Kontroll-Leuchte brennt beim Einschalten der Zin-
dung und erlischt, sobald der Motor lauft. Sie haben dann die
GewibBheit, daB der Oldruck im Motor in Ordnung ist.

Erlischt die Kontroll-Leuchte nach dem Anlassen nicht oder

leuchtet sie wahrend der Fahrt auf bitte Motor abstellen und
Olstand kontrollieren.

TEMPERATURANZEIGE

Diese Anzeige gibt die Temperatur des Motorkuhimittels an. Bei
warmer Witterung kann der Zeiger bedenkenlos bis an das rote
Feld wandern. Tritt er jedoch ins rote Feld, so ist eine Prifung
der Ursache erforderlich. (Eventuell Kihlflissigkeitsmangel, Kih-
ler auBen verschmutzt, Thermostat oder Keilriemen defekt, Zind-
einstellung falsch.)

Da auBer Olmangel mehrere Ursachen mdglich sind, bitten wir
bei einer FORD-Werkstatt fachméannischen Rat einzuholen.

12
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DREHZAHLMESSER

Das Instrument zeigt die Motordrehzahl in Umdrehung/Minute an.
Die hochstzulassige Dauerdrehzahl ist identisch mit dem Beginn
des roten Feldes. Untertouriges Fahren ist ebenso schadlich, wie
Uberschreitung der zuldssigen Drehzahl. Fahren Sie daher mog-
lichst mit Drehzahlen tber 1500 U’/min.

AMPEREMETER

Dieses Gerat zeigt den jeweiligen Betriebszustand der elektri-
schen Anlage an.

Wahrend des Fahrbetriebes soll sich die Anzeige etwas iiber der
Mitte (nach +) einpendeln. Zeigt das Instrument aber standig
einen hohen Ladestrom an, Zeigerausschlag ganz nach + oder
fallt der Zeiger ohne eingeschaltete elektrische Verbraucher unter
die Mitte (nach —), Anlage unbedingt von einer FORD-Werkstatt
Uberpriufen lassen (eventuelle Defekte an Lichtmaschine, Regler,
Keilriemen, Batterie oder Kabelstrang).

OLDRUCK-ANZEIGE

Die Hoéhe des Oldruckes bewegt sich — in Abhangigkeit von
Motordrehzahl und Oltemperatur — zwischen 1,0 bis 4,5 kg/cm?
bei warmem Motor Bleibt die Anzeige bei laufendem Motor auf
Null, oder fallt sie wéahrend der Fahrt auf den Nullpunkt, bitte
Motor sofort abstellen. Olstand kontrollieren!

Da auBer Olmangel mehrere Ursachen méglich sind, bitten wir
bei einer FORD-Werkstatt fachmannischen Rat einzuholen.

\_
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Beliiftung

Das Wageninnere kann durch das System der VOLLKREIS-VENTILATION bei geschlossenen
Fenstern mit AuBenluft versorgt werden. Die Luft tritt durch das Gitter vorne unter der
Windschutzscheibe ein und wird zum Heizkérpergehduse und den beiden Vario-Air-Disen
geleitet. Die verbrauchte Luft entweicht durch Offnungen unterhalb der Heckscheibe.

Die aus den Vario-Air-Disen stromende Luft kann durch Verdrehen des Knopfes in der Mitte
dosiert oder abgesperrt werden. Durch Schwenken der Dise selbst kann die ausstromende
Luft in jede gewiinschte Richtung geleitet werden.

AUSSTELLFENSTER *

Die Fond-Fenster sind als Scharnierfenster ausgebildet. Zum Offnen VerschluBhebel ziehen
und Fenster durch leichten Druck nach auBen 6ffnen. Beim SchlieBen Hebel fest hineinziehen

KURBELDACH *

Kurbelknopf herausklappen, Dach in
die gewinschte Stellung drehen,
Knopf einklappen.

Achtung! Kurbel bei Schwergangigkeit
nicht mit Gewalt drehen.

und andricken.

*

auf Wunsch

BC/12N

(

- TEMPERATUR GEBLASE
Heizung
Scheibe kalt langsam
warm FuBraum warm kalt
l schnell
| ]

BC /22N1
FuBraum

Scheibe

gesperrt

LUFTSTROMRICHTUNG

Die Heizung beruht auf dem Prinzip des Warmetauschers, d. h.
die einstromende AuBenluft wird durch die heiBe Kuhlflussigkeit
erwarmt. Die Heizung kann also nur in Funktion treten, wenn der
Motor warmgelaufen ist.

Da die AuBenluft erst ab einer bestimmten Fahrgeschwindigkeit
eintritt, muB bei Fahrzeugstillstand oder Langsamfahrt zur Ver-
besserung der Beluftung bzw. der Heizwirkung das Geblése ein-
geschaltet werden.

Der Kippschalter fur das Gebléase befindet sich rechts neben dem
Bedienungsschalter fur Luftung und Heizung.

Heizung und Beliuftung sind auBer Funktion, wenn beide Hebel
am linken Anschlag stehen.

b
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SCHEIBENBESCHLAG ENTFERNEN

Bei beschlagener oder vereister Windschutzscheibe ist es erfor-
derlich, die gesamte verfugbare Luftmenge zur Windschutz-
scheibe zu leiten; dazu Heizung und Gebléase einschalten.

Achtung: Die LufteinlaBschlitze vor der Windschutzscheibe mis-
sen schneefrei sein, da sonst die Heizung nicht wirksam ist!

BEHEIZTE RUCKWANDSCHEIBE *

An Fahrzeugen mit einer heizbaren Ruckwandscheibe befindet
sich in der Instrumententafel ein zusatzlicher Schalter Wird
die Heizung eingeschaltet — nur bei laufendem Motor — so
leuchtet im Schalter selbst eine gelbe Kontroll-Leuchte auf

Achtung: Vor Einschalten der Heizung alle Gegensténde von der
Hutablage entfernen.

Wir empfehlen die Heizung nur so lange eingeschaltet zu lassen,
bis der Abtauvorgang fast abgeschlossen ist. Die in den Heiz-
drahten gespeicherte Wéarme gentgt dann meistens, um die
Scheibe vollig abzutauen.

Um eine Beschadigung der Heizdrahte auszuschlieBen, sollte
die Heckscheibe von innen nur mit einem feuchten Fensterleder
gereinigt werden. Bitte keine zusatzlichen Loésungsmittel ver-
wenden. * auf Wunsch
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Fahrbetrieb

BREMSEN

Fir die Verkehrssicherheit sind die Bremsen ein wichtiger Fak-
tor Folgende Regeln sollten daher beachtet werden:

1 Kurz nach dem ersten téglichen Fahrtbeginn sollte durch sanft
einsetzenden, sich allméahlich steigernden Druck auf das
Bremspedal die Wirkung der Bremse gepruft werden. Hierbei
erhalten Sie ein Gefuhl fur Bremswirkung, StraBenzustand und
entfernen auBerdem den durch Dunst, Luftfeuchtigkeit oder
eventuellen Niederschlag vorhandenen Film auf den Brems-
scheiben und Belagen.

2. Wasser vermindert den Reibwert der Bremsbeldge, speziell

die vorderen Scheibenbremsen werden bei starkem Regen,
Schneematsch sowie beim Wagenwaschen mehr oder min-
der naB.
Waéhrend des Bremsens tritt zwar durch die Reibwirkung so-
fort eine Trocknung ein, jedoch setzt die volle Bremswir-
kung manchmal verzégert ein. Halten Sie deshalb bei Regen
und bei starker Spritzwasserbildung immer einen gréBeren
Abstand zum Vordermann.

3. Der Verschlei der Bremsbeldage ist in hohem MafBe von der
Fahrweise und den Einsatzbedingungen des Fahrzeuges ab-
hangig. Im Stadt- und Kurzstreckenverkehr jedoch beson-
ders bei sportlicher Fahrweise, ist der Verschlei3 erheblich
hoher Daran sollten Sie denken. Einen guten Fahrer er-
kennt man an sanften, geftuhlvollen Bremsmanovern, Voll-
bremsungen wendet er nur in wirklichen Gefahrenmomen-
ten an.

Bei Talfahrten grundsétzlich mit dem Motor bremsen, hier-
bei den Gang einlegen, den Sie zur Bergfahrt benutzen
wiirden. Die Bremse nur bei Kurven kurzzeitig zur Unter-
stitzung heranziehen. Lassen Sie auf langen Gefillstrecken

die Bremse niemals dauernd schleifen, bei einer solchen
Fahrweise verschleiBen selbst die besten Bremsen.

4. Die Bremsflussigkeit ist hygroskopisch, d. h., sie zieht beson-
ders Wasserdampfe an. Ein zu hoher Wasseranteil in der
Bremsflissigkeit schadet der gesamten Bremsanlage. Es sollte
daher die Bremsflussigkeit etwa alle zwei bis drei Jahre er-
neuert werden.

Lenk-Ziind-StartschloB

Schliissel auf 0: Zindung ist ausgeschaltet; Lenkung ist nach Ab-
ziehen des Schlissels und Drehen des Lenkrades verriegelt.
Beim AufschlieBen aus der ,0-Stellung” Lenkrad etwas bewegen,
um die Sperre zu entlasten.

Schliissel auf I: Die Lenkung ist entriegelt. Zindung bleibt aus-
geschaltet; Radio kann in Betrieb gesetzt werden.

Schliissel auf Il: Zindung und Anschlisse sind fir den Fahrbe-
trieb eingeschaltet.

Schliissel auf Ill: (Anlasser-Betétigung). Schlissel gegen leichten
Federdruck bis zum Anschlag nach rechts drehen. Solange der
Schlussel am Anschlag festgehalten wird, bleibt der Anlasser
eingeschaltet. Losgelassen, geht der Schlussel von selbst auf
Stellung , 11" zurtck.

lhr Capri ist mit einer AnlaBsperre ausgerustet. Sie verhindert
eine Betatigung des Anlassers bei laufendem Motor, um Bescha-
digungen zu vermeiden. Zur Wiederholung des AnlaBvorganges
Ziundschlussel erst wieder auf Stellung ,1* drehen.

Hinweise fiir den Fahrbetrieb
EINFAHREN

Obwohl keine besonderen Einfahrvorschriften vorgesehen sind,
konnen Sie durch entsprechende Fahrweise wahrend der ersten
2000 km wesentlich dazu beitragen, die Lebensdauer des Motors
zu verlangern sowie dessen Leistungsfahigkeit und Laufruhe zu
erhalten.

\_ _J

Beachten Sie deshalb in Inrem eigenen Interesse die folgenden Punkte:

@ Vermeiden Sie das Fahren mit gleichbleibender Geschwindigkeit; bei wechselnder Geschwindigkeit wahrend der Einfahrperiode laufen
sich alle beweglichen Teile im Fahrzeug besser ein.

@ Wahrend der ersten 150 km im Stadtverkehr bzw. der ersten 1500 km Autobahnfahrt moglichst Vollbremsungen vermeiden. Eine solche
Fahrweise erméglicht, daB die Bremsbelage lhres Fahrzeuges sich auf Bremstrommeln und Bremsscheiben gleichméaBig einlaufen.

@ Ist Ihr FORD mit Schaltgetriebe ausgestattet, sollten Fahrten mit hoher Dauergeschwindigkeit bzw. hohen Drehzahlen vermieden wer-
den. Fahren Sie schaltfreudig mit wechselnder Geschwindigkeit, damit der neue Motor nicht tiberlastet wird.

@ Die Hinweise fir den Fahrbetrieb mit Schaltgetriebe gelten auch fiur ein mit Automatic-Getriebe ausgeristetes Fahrzeug; zusatzlich
sollte aber hierbei beachtet werden, daB nicht standig in den Schaltstufen 1 und 2 gefahren wird. AuBerdem sollten starke Motor-
bremsungen sowie das wiederholte Beschleunigen Uber die Zwangs-Rickschaltung (Kickdown) vermieden werden.

ANLASSEN

Vorsicht beim Laufenlassen des Motors in der Garage. Garagentiir offenlassen. Die Auspuff-
gase enthalten das geruchlose und unsichtbare, aber sehr giftige Kohlenmonoxyd.

ANLASSEN BEI KALTEM MOTOR

Schalthebel in Leerlaufstellung bringen. Zundschlussel im Lenk-Ziind-StartschloB nach rechts in
Stellung ,1I* drehen (jetzt brennen die Kontroll-Leuchten fiir Oldruck und Lichtmaschine). Gas-
pedal zweimal durchtreten und langsam loslassen. Durch weiteres Drehen des Schlussels in
Stellung ,II1* wird der Anlasser betatigt (héchstens bis zu 10 Sekunden). Nach Anspringen und
Durchlaufen des Motors den Ziindschlissel loslassen.

Springt der Motor nur kurzzeitig an und lauft nicht durch, dann Startvorgang wiederholen. Gas-
pedal durchtreten und langsam loslassen. Anlasser betéatigen.

Wird anschlieBend nicht angefahren, so kann die uberhohte Leerlaufdrehzahl durch leichte
Betitigung des Gaspedals abgesenkt werden.

ANLASSEN BEI UBERFLUTETEM MOTOR

Nach mehreren Fehlstarts ist der Motor tberflutet. Dann einige Augenblicke warten und anschlie-
Bend mit durchgetretenem Gaspedal starten.

ANLASSEN BEI WARMEM MOTOR

Motor mit halbgetretenem Gaspedal starten. Der FuB muB in dieser Stellung bleiben, d. h. es
darf auf keinen Fall mit dem Pedal gepumpt werden. Bei sehr heiBem Motor ist das Gaspedal
voll durchzutreten.

\_ J




(

Automatic-Getriebe

Das automatische Dreigang-Getriebe hat folgende Wéhlpositionen:

= Parken

= Ruckwartsgang
Neutral

= 1, 2.und 3. Gang
= 2.Gangu.1 Gang
= 1 Gang

“NDZ3DO
I

Der seitliche Sperrknopf am Wahlhebel muB nur gedrickt wer-
den, um Schaltfehler zwischen folgenden Positionen zu ver-
meiden: von P in R. R nach P D in 2. 2in 1 N nach R.

Achtung: Das Automatic-Getriebe wird beschédigt, wenn in den
Schaltstellungen ,N“ oder ,P“ die Motordrehzahl auf iiber 4500
U/min. angehoben wird.

18
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG
Wihlhebelstellung P

Wird der Wahlhebel beim Parken in diese Position gebracht, so
entspricht das dem Einlegen eines Ganges bei herkémmlichem
Getriebe. Getriebe und Hinterrader sind blockiert.

Der Waihlhebel darf nur bei stehendem Fahrzeug in P gelegt
werden.

Wabhlhebelstellung SR

Das Einlegen des Wéhlhebels in R muB bei stehendem Fahrzeug
erfolgen.

Niemals Wahlhebel in R legen, wenn sich das Fahrzeug noch
vorwirts bewegt.

Das Gleiche gilt fiir die Positionen D, 2 oder 1, wenn das Fahr-
zeug noch riickwarts lauft.

Waihlhebelstellung #N*

In dieser Stellung werden im Getriebe keine Schaltfunktionen
durchgefihrt.

Die Steillung N darf nicht wahrend der Fahrt gewahlt werden.

o
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Wihlhebelstellung D

In dieser Wahlposition fahrt das Fahrzeug im ersten Gang an. In
Abhiéngigkeit von der beschleunigten Fahrgeschwindigkeit erfolgt
das Hochschalten automatisch in den zweiten und dritten Gang.
Das Zurickschalten erfolgt bei verzégerter Fahrgeschwindigkeit
ebenfalls automatisch.

Wihlhebelstellung w2

Wird der Wahlhebel in 2 gelegt, fahrt das Fahrzeug im ersten
Gang an und schaltet in Abhangigkeit von der beschleunigten
Fahrgeschwindigkeit in den 2. Gang. Ein weiteres Hochschalten
erfolgt nicht.

Achtung: Wahlhebel nur bei einer Fahrgeschwindigkeit von unter
90 km/h in 2 legen. Bei iiber 90 km/h Wéhlhebel in Stellung D
legen.

Wihlhebelstellung e

In dieser Wahlposition fahrt das Fahrzeug im ersten Gang an und
bleibt in diesem Gangbereich. Ein automatisches Hochschalten
erfolgt nicht.

Achtung: Das Einlegen des Wahlhebels in Position 1 darf nur bei
Geschwindigkeiten unter 90 km/h erfolgen.

\_

Zwangs-Riickschalten (Kickdown)

Grundsétzlich kann ein Zwangs-Rickschalten nur in Geschwin-
digkeitsbereichen eingeleitet werden, in denen auch bei Fahrzeu-
gen mit herkdmmlichen Getrieben ein Zuriickschalten sinnvoll ist,
z. B. am Berg, oder um einen Uberholvorgang zu beschleunigen.
Dieses automatische Zwangs-Riickschalten erfolgt in Stellung D
und 2, wenn das Gaspedal ganz durchgetreten und festgehalten
wird.

FAHREN MIT ANHANGER

Das Fahren mit Anhénger ist nur gestattet, wenn das Fahrzeug
mit einem Getriebe-Ulkiihler ausgestattet ist.

Der Getriebe-Olkiihler kann von jeder FORD-Werkstatt nachtrag-
lich eingebaut werden.

ANLASSEN

(siehe auch Kapitel Fahrbetrieb)

Eine Startsperre verhindert das Anlassen des Motors bei einge-
wihltem Gang. Der Motor kann nur in N- oder P-Position ange-
lassen werden.

Achtung: Bedingt durch die automatische Startvorrichtung, hat
ein kalter Motor bis einige Minuten nach dem Anlassen eine
stark Uberhohte Leerlaufdrehzahl, die das Fahrzeug nach dem
Einlegen einer Wahlposition (wie R, D, 2 oder 1) sofort anfahren
1aBt. Es ist daher erforderlich, in diesem Falle vorher die Hand-
oder FuBbremse zu betétigen.

Bei betriebswarmem Motor ist die Kriechwirkung geringer, je-
doch muB auch dann, bevor der Wahlhebel aus der P- oder N-
Stellung genommen wird, die FuBbremse betitigt werden.
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FAHREN AUF BERGSTRASSEN

Bei leichten Gefallstrecken oder aufeinander folgenden S-Kurven
(Serpentinen) ist es zweckmaBig, den Wahlhebel in Position 2 zu
legen. Durch die nunmehr einsetzende Motorbremswirkung wird
die FuBbremse geschont und das Fahrverhalten ginstig beein-
fluBt.

Bei steilen Geféllstrecken Getriebe auf Position 1 schalten, um
eine noch bessere Motorbremswirkung zu erreichen.

Geschieht das Einlegen der Positionen 2 oder 1 wahrend der
Fahrt aus der Stellung D (nur unter 90 km/h), so schaltet das
Getriebe sofort in den 2. Gang zuriick und die Motorbremswir-
kung wird spurbar

In Stellung 2 schaltet das Getriebe automatisch in Abhéngigkeit
der verzogerten Fahrgeschwindigkeit bei ca. 10 km/h in den
1 Gang und bei beschleunigter Fahrgeschwindigkeit in den
2. Gang zurtick.

Wurde der Wahlhebel in 1 gelegt, bleibt das Getriebe bis zu
einer Geschwindigkeit von ca. 10 km/h im 2. Gang und schaltet
dann automatisch in den 1 Gang.

Jedoch kann der 1 Gang bereits bei einer Geschwindigkeit von
ca. 40—30 km/h durch Kickdown eingeschaltet werden. Ist das
Getriebe im 1 Gang, erfolgt kein automatisches Hochschalten
mehr

20
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AN- UND ABSCHLEPPEN

(Schleppseil-Befestigung siehe Seite 35)

Der Motor eines mit automatischem Getriebe ausgeristeten
Fahrzeuges kann nicht durch Anschleppen in Betrieb gesetzt wer-
den.

MuB das Fahrzeug abgeschleppt werden, Wahlhebel in Position
N legen.

Achtung: Das Fahrzeug darf nicht weiter als 20 km abgeschleppt
werden. Schleppgeschwindigkeit von 30 bis 40 km/h keinesfalls
iberschreiten.

Ist die Entfernung gréBer als 20 km, Gelenkwelle ausbhauen, bzw.
Fahrzeug unter der Hinterachse anheben!

WARTUNG UND INSTANDHALTUNG

Alle Wartungs- und Kontrollarbeiten sowie Getriebe-Olstands-
kontrolle und Olnachfiillen nur in einer FORD-Werkstatt durch-
fiihren lassen (siehe auch GARANTIEBESTIMMUNGEN).

OLSTANDKONTROLLE

Nach einer Fahrstrecke von mindestens 8 km Motor im Leer-
lauf weiterlaufen lassen. FuBbremse betatigen. Mit dem Wahl-
hebel alle Schaltpositionen des Automatic-Getriebes langsam
durchschalten und anschlieBend in Position P belassen. Nach
2 Minuten Wartezeit kann der Olstand (Motor lauft weiterhin im
Leerlauf) tuberpruft werden.

Die Differenz zwischen der unteren (Min.) und der oberen (Max.)
Strichlinie betragt ungefahr 0,3 Itr

Achtung: Ol der vorgeschriebenen Spezifikation (siehe Techn.
Daten) nicht Uber die Maximum-Strichlinie einfillen.

J

ABSPRUHEN — UNTERBODENSCHUTZ

Die Fahrzeug-Unterseite muB vor Rostschiden geschitzt wer-
den. Besonders im Winter, wenn die StraBen mit Hilfe reiner
Auftausalze von Schnee und Eis befreit werden, kénnen durch
Spritzwasser beachtliche Korrosionsschaden auftreten.

Einfaches Absprithen mit 6lhaltigen Sprihmitteln bietet keinen
nachhaltigen Schutz vor Rostschaden, schadet aber den am
Wagen vorhandenen Gummiteilen.

Die FORD-Werkstéatten sind unterrichtet, welche Mittel den hohen
Anforderungen an einen guten Unterbodenschutz entsprechen.

R

~
Winterbetrieb

BATTERIE

Die Batterie-Kapazitat 1aBt bei sinkenden AuBentemperaturen
nach. Die Batterie bedarf daher im Winter besonderer Pflege. Bei
haufigen kurzen Stadtrundfahrten und hohem Strombedarf — be-
dingt durch das Einschalten der Scheinwerfer etc. — ist es ratsam,
die Batterie im Winter in Ihrer FORD-Werkstatt hin und wieder
zusétzlich aufladen zu lassen.

ZUNDKERZEN

Durch zu groBen Elektroden-Abstand wird das Anspringen des
Motors erschwert. Achten Sie daher darauf, daB der Elektroden-
Abstand den Vorschriften entspricht.

(Siehe .Technische Daten® bzw. den Abschnitt Ziindkerzen, Kapi-
tel .Wartung und Selbsthilfe®.)
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BREMSEN

Spritz- und Kondenswasser kénnen im Winter in den Bremstrom-
meln gefrieren. Es ist daher besser, bei langerem Abstellen des
Fahrzeuges auf ebener Strecke nicht die Handbremse anzuziehen,
sondern das Fahrzeug durch Einlegen des ersten oder des Ruick-
wirtsganges zu sichern.

TURSCHLOSS, TURABDICHTGUMMI

Wenn beim Wagenwaschen Wasser in die SchlieB-Zylinder oder
auf die Abdichtgummis gelangt, kann der SchlieB-Zylinder einfrie-
ren oder die Tur am Abdichtgummi festfrieren. SchlieB-Zylinder
beim Waschen evtl. abdecken. Ein eingefrorenes TurschloB kann
mit einem erwarmten Schlissel leicht wieder aufgetaut werden.

Einfacher ist es jedoch, wenn Sie ,FORD-Entfroster* verwenden.
Dieses Mittel ist so zusammengesetzt, daB die Fettschicht des
SchlieB-Zylinders nicht angegriffen wird.

Nach dem Einspriihen 1aBt sich die Tir sehr schnell éffnen.

Um ein Festfrieren und damit Zerstéren der Abdichtgummis beim
Offnen der Tur zu vermeiden, empfehlen wir den Abdichtgummi
und die Anlageflache sorgfaltig trocken zu wischen. Abdicht-
gummi anschlieBend leicht mit einem in Frostschutzmittel ge-
tauchten Lappen einreiben.
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REIFEN

Abgefahrene Reifenprofile kénnen besonders im Winter zu schwer-
sten Unféllen fihren. M+S-Reifen oder M+S-Eisreifen (Spikes-
bereifung) an allen 4 Rédern sind daher fir den Winterbetrieb
besonders zu empfehlen.

Reifenwechsel

Um beim Reifenwechsel Beschddigungen und Zerstérung zu
vermeiden, Reifen grundsétzlich nur von der Felgeninnenseite
aus Auf- oder Abziehen.

Siehe auch ,REIFEN" unter Wartung und Selbsthilfe sowie Tech-
nische Daten auf Seite 46.

SCHNEEKETTEN

Auf die serienméBige Bereifung kénnen Schneeketten montiert
werden. ZweckmaBig sind feingliedrige Ketten, die nicht zu stark
auftragen. Beim Befahren langerer schneefreier Strecken sind die
Ketten abzunehmen.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit der Bereifung 185/70 HR 13 kénnen
Spezial-Schneeketten nur iiber die Fa. R.U.D.-Ketten

Rieger und Dietz

7084 Unterkochen/Wiirttemberg

oder deren Auslandsvertretungen
unter der Bestell-Nr 07718 bezogen werden.

Autofahrer erwarten Sicherheit. Motorcraft bietet sie. Denn Motorcraft-Teile werden als Markenartikel ange-

boten. Auch Ford-Fahrzeuge sind damit ausgestattet.
Das bedeutet:

Motorcraft-Teile haben die gleichen technischen Eigenschaften, wie sie auch fir die Originalausstattung von
Ford-Fahrzeugen vorgesehen sind. Damit ist ein standig gleichbleibender hoher Qualitatsstandard gewéahr-

leistet.

~
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Karosseriepflege
WAGEN WASCHEN

Verwenden Sie nur kaltes oder lauwarmes Wasser Waschen Sie
Ihren Wagen bitte nicht in der prallen Sonne oder wenn die
Motorhaube noch heiB ist. Verwenden Sie weder scheuernde
Mittel oder stark alkalische Seifen, noch harte Birsten, harte
Tucher oder verunreinigte Schwamme, da sonst Kratzer im Lack-
film entstehen kénnen. Staub oder angetrockneten Schmutz aus
gleichem Grund niemals trocken abwischen, sondern immer wie
folgt arbeiten: Schmutz mit Wasserstrahl gut abspriihen — Wagen
mittels weichem Schwamm und Wasser oder Waschlésung
waschen — Nachspiilen mit Wasser — trocken ledern. Wenn Sie
Waschlésung nehmen wollen, verwenden Sie bitte ,FORD-
Schaumwiésche® Reinigen Sie auch bitte bei jeder Wagenwésche
die Scheibenwischergummis mit Wasser oder ,FORD-Schaum-
wasche”

Mit Hartwachs polierte Wagen nur mit Wasser waschen, da jede
Schaumwasche den Wachsfilm ablést.

WICHTIG: Vor dem Waschen beide
Bedienungshebel der Schaltergruppe
Heizung/Luftung bis zum Anschlag nach
links schieben. (Damit wird die Luftklappe
geschlossen.)

C y

-
Strahlender Lack, blinkender Chrom

so lieben Sie lhren Ford.

Wir bieten Ihnen ein Sortiment von Pflegemitteln, das speziell
auf Lack,Chrom und Innenausstattung lhres Ford abgestimmt ist.
Wabhlen Sie aus einem lickenlosen Programm.

Ihr Fordhandler erwartet Sie.

ACKREI

TO
‘im WACHS
? -ARPAIN

"R

~WAX SCHAUMWASCHG i F -SPF -LEANER

rickfettend
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POLIEREN

Nach einer Schaumwasche ist es ratsam, den Wagen mit den
Pflegemitteln ,FORD-Politur* oder mit ,FORD-Hartwachs“ zu
behandeln.

Diese Mittel entfernen nicht nur lackschonend solche Schmutz-
partikel, die beim Waschen vom Lackfilm nicht abgelost wurden,
sondern erzeugen auch hervorragenden Glanz und eine Schutz-
schicht fur die Lackoberflache.

LACK

Dieser FORD besitzt einen wirksamen Schutz vor Rostschaden
durch die ,Elektro-Tauchgrundierung” (Elektro-Coating).

Hierbei wird die vorbereitete Karosserie positiv gepolt und in
ein negatives Grundierbad getaucht. Die Farbteilchen der Grun-
diermasse werden jetzt von der Karosserie angezogen. Erst wenn
sich an jeder Stelle eine gleichstarke Schutzschicht gebildet hat,
setzt die elektrostatische Anziehungskraft aus.

Der besondere Vorteil dieses Prozesses besteht darin, daB alle
Ecken, Kanten und Hohlraume der Karosserie mit einer gleich-
méaBigen Schutzschicht Gberzogen werden.

Alle Fahrzeugtypen der FORD-Produktion werden mit Acrylic
lackiert.

Acryliclacke besitzen bedeutende Vorzige, sie haben eine
groBere Harte, einen groBeren Widerstand gegen &uBere Be-
schadigungen, behalten bei Metallicfarben langer den Glanz und
lassen sich gut polieren.
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Lackreparaturen nur von einer FORD-Werkstatt durchfiihren
lassen, da nur diese Uber die erforderlichen Ausbesserungs- oder
Reparaturlacke informiert ist.

Achtung! Die fur die Lackierung des Fahrzeuges verwendeten
Acryliclacke dirfen nicht mit ungeeigneten Pflegemitteln behan-
delt werden, da sonst Lackschaden auftreten konnen. Um sicher-
zugehen, empfehlen wir daher dringend, nur Pflegemittel in der
Original-FORD-Verpackung zu verwenden.

Dies gilt insbesondere fur Teerentferner und eingefarbte Reini-
gungs- und Frostschutzmittel fir die Scheibenwaschanlage, die
in unverdinnter Form Lackschaden hervorrufen kénnen.

Sollte der Lack nach langerer Zeit etwas matter werden, kommt
er durch ,FORD-Politur* wieder auf den alten Glanz.
Metallic-Lackierungen sind haufiger mit ,FORD-Hartwachs® zu
behandeln.

MATTSCHWARZ LACKIERTE FLACHEN

Um den Effekt der blendfreien, mattschwarz lackierten Flachen zu
erhalten, dirfen keinerlei Politur oder sonstige wachshaltigen
Reinigungsmittel verwendet werden. Mattschwarz-Lackierungen
ausschlieBlich mit klarem Wasser reinigen. Bei starkerer Ver-
schmutzung sollte die Flache mit einem weichen Poliertuch, das
mit Waschbenzin befeuchtet ist, abgerieben werden.

Keinesfalls durfen Lésungsmittel wie Nitro-Verdinnung oder
Fahrzeug-Benzin fir Reinigungszwecke benutzt werden, weil diese
den matten Effekt zerstéren und eine gldanzende Oberflache her-
vorrufen!

3

LACKSCHUTZ

In der Luft enthaltene aggressive chemische Substanzen, die
besonders in der Nahe mancher Industriewerke auftreten (z. B.
Eisenstaub, Kalk, Zement, RuB) kénnen in Verbindung mit Feuch-
tigkeit Lackschaden verursachen. Das gleiche gilt fir Auftausalze
im Winterfahrbetrieb. Dagegen muB auch schon das neue Fahr-
zeug durch ofteres Auftragen von ,FORD-Hartwachs“ geschitzt
werden. Dieses Mittel verhindert, daB sich diese meist punkt-
formig auftretenden Substanzen im Lackfilm festsetzen.

Wenn im Winter Uber StraBen gefahren wird, die mit Auftau-
salzen gestreut waren, ist es dringend anzuraten, den Wagen
auch von unten abzuspritzen.

CHROMSCHUTZ

Die verchromten Teile werden zweckmaBig einmal im Monat nach
dem Wagenwaschen mit einem wollenen Tuch trockengerieben
und anschlieBend mit ,FORD-Politur* gem&B Gebrauchsanwei-
sung behandelt.

Im Winter empfiehlt es sich, die Chromteile mit ,FORD-Chrom-
schutzlack” zu bespriihen.

\_

POLSTERUNG

Normal verschmutzte Polster werden am besten mit ,FORD-
Polsterschaumreiniger” gesaubert. Flecken im Polsterstoff sind
mit einem nicht eingefarbten Lappen durch Reiben in Gewebe-
richtung und unter Verwendung von ,FORD-Fleckenentferner* zu
beseitigen.

KUNSTLEDER

Kunstleder darf nicht mit Benzin oder gleichartiger chemischer
Loésung behandelt werden. Bei Verschmutzung ist der speziell fiir
FORD-Fahrzeuge entwickelte Plastikreiniger zu verwenden.

KUNSTLEDER-BEZOGENES DACH *

Fur die Reinigung von Kunstleder bezogenen Déachern empfehlen
wir die Verwendung des FORD-Vinyl-Dachreinigers. Bitte, beach-
ten Sie die in der Gebrauchsanleitung angegebenen Hinweise.

* auf Wunsch
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Wartung und Selbsthilfe

lhr Fahrzeug 1aBt sich mit wenig Aufwand fahrbereit halten.
Lassen Sie bitte, am besten beim Betanken lhres Wagens, fol-
gende Punkte priifen: Motor-Olstand, Kiihimittelstand, Batterie,
Scheibenwascher-Fiillung, Reifendruck.

MOTOR-OLSTAND
bis 1,0 Liter

sollte unbedingt bis zum nachsten Olwechsel beibehalten werden.

)%

‘

¥ { - . T .

NS

OHC-Motor 2,3/2,6 Itr V6-Motor 3,0 Itr V6-Motor

Achtung: Manche Kraftstoffe, insbesondere Superkraftstoffe, wer-
den von den Herstellern eingefarbt oder enthalten Zusatzstoffe,
die auf Lackflachen zur Fleckenbildung fihren kénnen. Deswegen
bitte darauf achten, daB tbergelaufener Kraftstoff sofort mit einem
nassen Schwamm entfernt wird.

Der Motorélstand soll erst dann gepriift werden, wenn das im Motor verteilte Ol in die Olwanne zurickgelaufen ist, d. h. einige Minuten
nach Stillstand des Motors. OlmeBRstab herausziehen, mit einem sauberen Lappen abwischen und wieder ganz einstecken. Nach erneutem
Herausziehen Olstand mit der Markierung am MeBstab vergleichen. Die Differenz zwischen der Max- und Min-Marke betrégt ungefahr 0,75

Verbrauchtes Ol muB3 nicht standig durch Nachfullen ersetzt werden, um den Olstand an der Max-Marke zu halten. Nachfillen ist erst dann
erforderlich, wenn der Olstand die Min-Marke erreicht. Bitte nicht tiber die Max-Marke Ol nachfillen.
Zum Einfiillen von Motorél VerschluB der Oleinfulléffnung auf der Zylinderkopfhaube abziehen. Die beim Olwechsel eingefillte Olsorte

r

MOTOR-OLWECHSEL

Motorél und Filter missen wenigstens alle sechs Monate
erneuert werden. Erschwerte Einsatzbedingungen wie Kurz-
streckenverkehr héaufiger Kaltstart und staubige StraBenverhalt-
nisse bedingen Ol- und Filterwechsel in kirzeren Absténden.
Fachmaénnischen Rat erteilt in diesen Fragen die FORD-Werkstatt.

KUHLMITTELSTAND

Méglichst bei kaltem Motor prifen. Findet die Kontrolle jedoch
nach einer Fahrt statt: Vorsicht! Es kann sich Wasserdampf bilden,
der mit Uberdruck entweicht. Kiihler-VerschluBkappe nur bis zum
Anschlag erste Raste l6sen und Uberdruck entweichen lassen.

Achtung!

KuhlIflussigkeit dehnt sich bei Erhitzung stark aus. Deshalb beim
Einfullen genau darauf achten, daB nicht tiber Sichtloch aufgefillt
wird. Niemals bei heiBem Motor ein Kithlsystem auffiillen, welches
sehr wenig oder kein Kuhlmittel enthalt. Motor immer erst ab-
kuhlen lassen.

Das Kihlsystem dieses Wagens ist mit Langzeit-KihImittel ge-
fullt, das aus 50 9%, Ford-Langzeit-Kithlkonzentrat und 50 %, Was-
ser besteht. Diese Mischung gewabhrleistet einen Frostschutz bis
— 37° C und dauernden Schutz vor Korrosionsschaden.

\—
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Das Kihlsystem darf daher auBer in" Notfallen kurzzeitig, nicht
mit Wasser betrieben werden. Das Langzeit-KihImittel verbleibt
ganzjahrig im Kiihlsystem. Der Anteil des Konzentrats muB zwi-
schen 45— 55 Volumen %, im Verhéltnis zum Wasseranteil ge-
halten werden. Ein Uber- oder Unterschreiten dieser Grenzen
fuhrt zu verringertem Frostschutz und kann Schaden am Kihl-
system zur Folge haben.

Lassen Sie daher von Zeit zu Zeit die Konzentration Uberprifen.

Nach 60 000 bis 65000 km, spatestens jedoch nach 2 Jahren, ist
das Langzeit-KuhImittel bei einer Ford-Werkstatt zu erneuern.

\w-l_
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BREMSFLUSSIGKEIT

Der Behélter fur die Bremsflussigkeit muB fast bis zum Ver-
schluBdeckel gefillt sein. Geringfligiges Absinken des Flussig-
keitsspiegels entsteht beim Nachstellen der Bremsen. Das ist
ohne Bedeutung.

Achtung: Fiir dieses Fahrzeug darf nur Bremsfliissigkeit der
Spezifikation ESEA-M6C-1001 A verwendet werden. Diese
Bremsfliissigkeit ist durch FORD-Vertragswerkstatten zu be-
ziehen.

Achtung:

Merkliches Absinken des Vorrats ist ein Signal fir Verlust durch
Undichtigkeit. Suchen Sie in diesem Falle sofort eine FORD-Werk-
statt auf Nur neue FORD-Bremsfliissigkeit einfillen lassen.

BATTERIE

Voraussetzung fir eine storungsfreie Funktion der elektrischen
Anlage ist eine einwandfreie Batterie. Sie bedarf nur geringer
Pflege, die aber im Interesse der Lebensdauer regelmé&Big durch-
gefiihrt werden muB.

Nach Entfernen der VerschluBstopfen den Saurestand der ein-
zelnen Zellen prifen, bzw. mit destillietem Wasser ergénzen.
Der Flussigkeitsspiegel der Batterie soll etwas Uber dem Kontroll-
steg der Platten, falls dieser nicht vorhanden, 5 bis 10 mm uber
den Plattenoberkanten liegen.

Achtung: Nicht mit offener Flamme in die Batteriedffnungen hin-
einleuchten. Batterien entwickeln Wasserstoffgas, das bei Luft-
zutritt hochexplosiv ist.

BC/48 N

SCHEIBENWASCHANLAGE
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Der Plastikbehalter fur die Scheibenwaschanlage befindet sich in Fahrtrichtung rechts
unter der Motorhaube.

VerschluBkappe mit Saugschlauch abnehmen und Behalter auffillen. Wasser allein —
ohne Reinigungsmittel — gentigt nicht, um eine verfettete Windschutzscheibe zu reinigen.
Es empfiehlt sich daher, bei Sommer- wie Winterbetrieb FORD-Scheibenklar zu verwen-
den. Bitte beachten Sie aber das verdnderte Mischungsverhaltnis bei Winterbetrieb.

EINSTELLEN DER WASCHDUSEN

Um die Strahlrichtung der Kobra-Diise zu veréndern, nur die
Schrauben an der Spritzwand |6sen, Dusen einstellen und Schrau-
ben wieder festziehen.
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SCHEIBENWISCHER AUSWECHSELN

Die Scheibenwischerblatter sind austauschbar
Es empfiehlt sich, diese jedes Jahr zu erneuern. Das Wischerblatt
ist durch eine Federklammer mit dem Wischerarm verbunden.

a)

\

Vorgeschriebener Reifendruck

Reifentemperatur und somit auch Reifendruck erhéhen sich in
Abhangigkeit von Fahrgeschwindigkeit und Belastung. Prifen
Sie daher mindestens einmal im Monat oder vor Antritt einer
langeren Fahrt den Reifendruck bei kalten Reifen mit einem

Prazisionsdruckmesser

b) Beschadigte Reifen
Reifen moglichst oft auf eingedrungene Fremdkérper oder tiefe
Gummieinschnitte untersuchen. Fremdkorper entfernen und
Schnittstellen durch einen Fachmann ausbessern lassen bzw.
Reifen erneuern.

c) Auswuchten der Rader

Ihr Fahrzeug ist werksseitig bereits mit gewuchteten Réadern
versehen. Da sich aber die Reifen in den Felgen innerhalb
einiger Wochen nach der Inbetriebnahme noch setzen, ist es
ratsam, alle Rader nach einigen hundert Kilometern uber-
priufen und gegebenenfalls nachwuchten zu lassen.

N

Nach jeder Reifenreparatur ist das Rad ebenfalls neu auszu-
wuchten. Generell empfehlen wir, die Vorder- und Hinterrader
von Zeit zu Zeit auswuchten zu lassen. Unzuléassig groBe
Unwucht kann schon bei mittlerer Geschwindigkeit zu unruhi-
ger Lenkung, Vibrieren der Karosserie, Springen der Rader
und ungleichmé&Bigem ReifenverschleiB fuhren.

Um den Scheibenwischerarm von der Antriebswelle ziehen zu
konnen, Sperrfeder ein wenig von der Achse abdricken.

REIFEN d) Reifenwechsel
Die regelméBige Kontrolle der Reifen ist nicht nur wegen der

Verkehrssicherheit, sondern auch aus wirtschaftlichen Grinden
wichtig. Achten Sie daher bitte auf folgende Punkte:

Um beim Reifenwechsel Beschadigungen und Zerstérung zu
vermeiden, Reifen grundsatzlich nur von der Felgeninnen-
seite aus Auf- oder Abziehen.

32
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RADWECHSEL

Vor jedem Radwechsel bitte Handbremse festziehen, Rickwérts-
gang einlegen und Fahrzeug auf der Gegenseite durch Blockieren
eines Rades (z. B. mit Steinen) absichern, besonders in Steigun-
gen und Gefallstrecken.

Steckschlissel mit dem abgeflachten Ende zwischen Radkappe
und Felge des zu wechselnden Rades stecken. Radkappe ab-
dricken. (Drehbewegungen des Steckschlissels wegen der dabei
moglichen Beschadigungen des Lackes an der Felge vermeiden.)

Radmuttern des zu wechselnden Rades zunéachst alle lockern. Erst
dann Ausleger des Wagenhebers bis zum Anschlag (siehe Bild)
in das Steckloch im Langstrager unter dem Bodenblech (etwa in
der Mitte des Fahrzeuges) schieben.

Um Beschadigungen an der Bodengruppe lhres Fahrzeuges zu
vermeiden, bitte nur den zum Fahrzeug gehérenden Wagenheber
verwenden.

Wagenheber und Steckschliissel befinden sich in einem Stoff-

futteral im Kofferraum,. Das Reserverad ist am Boden des Koffer-
raumes befestigt. Schraube mit Steckschlussel 16sen und heraus-
drehen.

Vergewissern Sie sich bitte vor dem Hochheben des Wagens iiber
die Festigkeit des Bodens, damit der Wagenheber einen sicheren
Stand hat!

Spindel des Wagenhebers rechts herum drehen und
Fahrzeug so weit anheben, bis das zu wechselnde
Rad vom Boden abhebt. Radmuttern abschrauben.

Achtung: Der Drehgriff des Wagenhebers ist
schwenkbar Beim Hochheben des Fahrzeuges nach
jeweils einer halben Umdrehung Hebel umlegenl

Nach dem Radwechsel Radmuttern aufsetzen und
Uber Kreuz festziehen. Fahrzeug ablassen, Rad-
muttern nachziehen und Radkappe aufsetzen.

33
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HOCHHEBEN DES FAHRZEUGES

Auf der Hebebiihne erfolgt das Abstitzen des Fahrzeuges an den
Auflagepunkten, sieche @-Punkte.

|t for’

-
v
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Werkstattgerate (fahrbare Wagenheber usw.) sind so anzusetzen,
daB Beschadigungen am Lenkgestédnge und den Querlenkern
(Schwingarmen) vermieden werden. Hartholz-Zwischenlage ver-
wenden.

>

SCHLEPPSEIL-BEFESTIGUNG

Das Schleppseil darf nur vorne rechts (in Fahrtrichtung) um den
Quertrager geschlungen werden. Niemals am Stabilisator selbst
befestigen!

Achtung: Das Schleppseil muB an dem zweiten Fahrzeug még-
lichst im gleichen Bodenabstand befestigt werden, um Blech-
schaden zu vermeiden.

Hinten Schleppseil um das Federauge der rechten Feder legen;
nicht um die beiden Federlaschen, die sonst zusammengequetscht
werden!

BC/35N
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SCHEINWERFER-BEGRENZUNGSLEUCHTE

Motorhaube o6ffnen und Stitze ein-
haken.

Durch Drehen der Schraube (A) kann
die Einstellung in der Hohe und durch
Drehen der Schraube (B) die Seiten-
richtung verandert werden. Da die
beiden Scheinwerfer untereinander
gleich sind, ist (B) jeweils die dauBere
Schraube.

Achtung! Eine genaue Einstellung ist
nur mittels eines Spezialgerates in
einer Werkstatt moglich.

Zum Auswechseln einer Scheinwerfer-
bzw. einer Begrenzungsleuchte die
obere Kreuzschlitz-Schraube (C) ent-
fernen, Halteklammer (H) herunter-
dricken, Lampenkorper nach vorne
kippen und herausnehmen. Stecker
mit der Abschirmkappe abziehen.

Die Begrenzungsleuchte ist mit ihrer
Fassung im Reflektor befestigt.

KENNZEICHENLEUCHTEN
Zum Herausnehmen unter die StoB-
stange greifen, Halteklammern zu-
sammendricken und Leuchten heraus-
heben.

VORDERE BLINKLEUCHTE
Das Lampenglas ist mit zwei Kreuz-
schlitzschrauben befestigt.

Beim Einsetzen der Gliuhlampe darauf
achten, daB beide Arretierstifte in der
Fassung sitzen.
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BREMS-, SCHLUSS-, BLINK-,
RUCKFAHRLEUCHTE

Diese Leuchten sind vom Kofferraum
aus zuganglich. Anordnung der Lam-
pen von innen nach aufen:

1 Ruckfahrleuchte 21 W
2. Blinkleuchte 21 W
3. Brems-SchluBleuchte
(Zwei-Fadenlampe) 21/5 W
4. SchluBleuchte 5W

Zum Auswechseln einer Lampe die
entsprechende Fassung herausziehen.
Lampe leicht in die Fassung dricken,
nach links drehen und herausnehmen.

NEBELLAMPEN *
(Halogen-Breitstrahler)

Der Lampenkorper ist durch einen
Federbugel in der Fassung des Re-
flektors arretiert. Beide Seiten des
Federblgels seitlich zusammendrik-
ken, Federbugel zurickklappen.
Achtung: Das Lampenglas nicht mit
den Fingern berthren. Beim Einsetzen
darauf achten, daB3 die Arretierstifte in
den Aussparungen der Fassung sit-
zen. Lampe mittels Federbugel wieder
festklemmen. SteckanschluB aufschie-
ben.

* auf Wunsch

HALOGEN-DOPPELSCHEIN-
WERFER *

Durch Drehen der Schraube (A) kann
die Einstellung in der Hohe und durch
Drehen der Schraube (B) die Seiten-
richtung verandert werden.
Motorhaube 6ffnen und Stitze ein-
haken. Die beiden oberen Kreuz-
schlitzschrauben der Scheinwerfer-
verkleidung entfernen und Verklei-
dung vorsichtig aus den unterhalb der
Verkleidung angebrachten Halteklam-
mern ziehen. Scheinwerferbefesti-
gungsschrauben (C) l6sen und
Scheinwerfer abnehmen. Das Aus-
wechseln der Lampen erfolgt wie
beschrieben.

BC/54N
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SICHERUNGSKASTEN

Der Sicherungskasten befindet sich im Motorraum links (in Fahrt-
richtung) und ist durch eine schwarze Plastikkappe geschutzt.

SICHERUNGEN

An die Sicherungen sind folgende Stromkreise angeschlossen:

1 =16 A  Zig.-Anzinder Zeituhr Innenleuchte

2 = 8A Kennzeichenleuchte, Instr.-Beleuchtung, Nebellampen

3= 8A SchluBlicht R., Begrenzungslicht R.

4= 8A SchluBlicht L., Begrenzungslicht L.

5= 16 A Horn, Motor Heizgeblase

6 = 16 A Wischermotor, Rickfahrscheinwerfer Kombi-
Instrument

7 = 16 A Blinklicht, Bremslicht

Verdeckt unter dem Abblend-Relais:

Abblendlicht links 16 Amp.
Abblendlicht rechts 16 Amp.
Fernlicht rechts 16 Am

Weitstrahler links P
Fernlicht links 16 Amp.

Weitstrahler rechts

Verdeckt unter der Instrumententafel:
Relais heizbare Heckscheibe 8 Amp.

Eine defekte Sicherung ist duBerlich am durchgebrannten Metall-
steg erkennbar und kann leicht ausgetauscht werden (einfach
herausheben/einschieben).

38
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SICHERUNG — RADIO

Waurde |Ihr Fahrzeug auf Wunsch mit einem Radio ausgerustet, so
befindet sich eine zusétzliche Spezialsicherung in einer Plastik-
verschluB-Kabelhilse in der Radiozuleitung (unter der Instrumen-
tentafel). Die Sicherung hat eine Starke von 2 Amp. Mitteltrage
und ist in jedem Radio-Fachgeschéft erhaltlich.

Motor, Vergaser, Ziindung

Arbeiten am Motor — insbesondere Einstellarbeiten am Vergaser oder an der Ziind-
anlage lhres Fahrzeuges — sollten Sie in lhrem eigenen Interesse nur von einer
FORD-Werkstatt durchfiihren lassen.

Achtung: Leistung und Kraftstoffverbrauch sind abhéngig von der Einstellung des
Vergasers und der Ziindung. Falsche Einstellung kann zu Motorschaden fiihren.
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EINSTELLEN DES LEERLAUFS

FORD-Werkstatt moglich.

40

Die genaue Einstellung des Leerlaufs und der Startautomatik ist nur in einer

BC/52N

OHC und 2,3/2,6 Itr V6-Motor

LUFTFILTER UMSTELLEN

Der Ansaugluftfilter ist umstellbar auf Sommerbetrieb und Win-
terbetrieb (siehe Abbildung).

Sobald die AuBentemperatur unter +10° C sinkt, empfehlen wir
den Ansaugluftfilter in Winterstellung zu bringen.

BC/64N

3,0 Itr V6-Motor

Bei normalen Einsatzbedingungen auf iliberwiegend staubfreien
StraBen ist der Filtereinsatz entsprechend dem Wartungsplan zu
erneuern. Bei Verwendung des Fahrzeuges auf staubigen StraB3en
ist der Wechsel in kiirzeren Abstanden notwendig.
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KEILRIEMEN NACHSPANNEN
ODER AUSWECHSELN

Der Keilriemen hat dann ausreichende Spannung, wenn er sich
mit dem Finger zwischen den Riemenscheiben des Lufters und der
Lichtmaschine um etwa 1 cm eindriicken |&Bt.

Zum Nachspannen des Riemens Schraube an der Verstellasche
und beide Schrauben am Lichtmaschinenhalter |6sen. Licht-
maschine anheben, bis der Keilriemen die vorgeschriebene Span-
nung hat. Schrauben wieder festziehen.

Zum Auswechseln Schrauben an der Lichtmaschinen-Halterung

l6sen. Lichtmaschine nach unten schwenken und Keilriemen ab-
nehmen.

DREHSTROM-LICHTMASCHINE

Um eine Zerstorung der in dieser Maschine eingebauten Gleich-
richterdioden zu vermeiden, sind folgende Hinweise besonders
zu beachten

Vor dem Nachladen der Batterie im Fahrzeug durch ein Ladegerat
(oder beim Elektro-SchweiBen) miissen die Batterie-Kabel abge-
klemmt werden! Das Abklemmen der Batterie-Kabel darf nur bei
stehendem Motor erfolgen!

Das Schnelladegerat darf niemals als Starthilfe benutzt werden.

42
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ZUNDKERZEN

Die richtige Zindkerze fur FORD-Fahrzeuge ist die MOTOR-
CRAFT-Zindkerze. Die Zindkerzen werden generell bei allen
Inspektionen kontrolliert und mussen rechtzeitig erneuert wer-
den. Um den Isolationskorper nicht zu beschadigen, Kerzen nur
mit einem Zindkerzenschlissel herausschrauben. Elektroden-
abstand mit Kerzenlehre messen und auf vorgeschriebenes MaB
einstellen (siehe Technische Daten). Der Abstand kann bei Be-
darf durch Biegen der Masse-Elektrode korrigiert werden. Beim
Einschrauben der Zindkerzen darauf achten, daf der jeweils
zugehorige Dichtring vorhanden ist. FORD-Fahrzeuge werden
weltweit mit MOTORCRAFT-Ziundkerzen ausgerustet, da der
Warmewert dieser Zundkerzen genau den Erfordernissen
unserer Motoren entspricht (siehe Technische Daten).

Das Aussehen des IsolatorfuBes einer Zindkerze laBt gewisse
Schlusse tber die Gemischeinstellung und den Motor zu:

IsolatorfuB reh-braun  — Gemischeinstellung in Ordnung, Zind-
kerze arbeitet richtig.

Isolatorfu3 verruBt — Gemisch zu fett, zu wenig Luft, zu
groBer Elektrodenabstand.

IsolatorfuB verolt — Zuviel Olim Verbrennungsraum, Kerze
arbeitet nicht (auswechseln), Fehler
im Motor

Sollte nach dem Auswechseln die
neue Zundkerze immer noch verdlen,
suchen Sie bitte eine FORD-Werkstatt
auf

BC/62
A = V6-Motoren B = OHC-Motor
FAHRZEUG TYPENSCHILD

Zur Erleichterung bei der Ersatzteilbeschaffung konnen Sie die
Angaben des Original-Typenschildes (vorne im Motorraum) in
diese Abbildung eintragen.

FORD - WERKE AG KOLN
WESTERN GERMANY

Typ / Type Version Fahrgestell/ Vehicle No.

Zul.Gesamtgew. Zul.Achslast vorn Zul.Achslast hinten
. Gross Vehicle Wat. Perm.Axle Ld.Front  Perm. Axle Ld.Rear

Lenk Motor Getr. Achse Farbe Polst

Drive Engine Trans. Axle Colour Trim

BC/100
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Technische Daten
FULLMENGEN

: : Vorgeschriebene
Teil Inhalt Bezeichnung Ford-Spezifikation
1,3/1,6 Itr Reihenmotor

mit Filterwechsel 3,75 Itr
ohne Filterwechsel 3,25 Itr HD-Ol
20 Itr V4 Motor* unter — 12°- SAE  5W/20
i O.
mit F?Iterwechsel 4,25 Itr __o30 bi:nj_ersgoj gﬁg 13“;28
ohne Filterwechsel 3,50 ltr oder: SAE 10W/40 SS-M2C-9001AA
2,3/2,6 Itr V6 Motor ) oder: SAE 10W/50
mit Filterwechsel 4,25 Itr Uber — 12°: SAE 20W/40
ohne Filterwechsel 4,00 Itr oder: SAE 20W/50
3,0 Itr V6 Motor Das Ford-Motorél entspricht dieser Spezifikation
mit Filterwechsel 5,00 Itr
ohne Filterwechsel 4,25 ltr
Schaltgetriebe, auBer bei 3,0 Itr Motor 1,45 Itr e
Schaltgetriebe, bei 3,0 Itr Motor 2,00 Itr Hochdruckgetriebed! SAE 80 S-M2C-83A
Automatic-Getriebe ohne Olkiihler 6,40 Itr g
mit Olkiihler 6.60 Itr Spezialol M2C-33F
Lenkgetriebe 0,14 Itr Hypoidél SAE 90 SQ-M2C-9002AA
Hinterachse 11 ltr Hypoidsl SAE 90 SQ-M2C-9002AA
Kihlanlage 1,3/1,6/2,0'Itr Motor 6,0 Itr
2.3 Itr Motor 78 lItr S0 Viasher -+, SM-97B-1002A
2,6/3,0 Itr Motor 10,2 Itr shofzenira
Bremsanlage Bremsflussigkeit ESEA-M6C-1001A
Kraftstoffbehalter 1,3/1,6/2,0* Itr Motor 48 Itr Normalkraftstoff fur LC-Motoren
2,3/2,6/3,0 Itr Motor 58 Itr Superkraftstoff fiur HC-Motoren

* Nur bei Ford-England-Produktion
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MOTORDATEN
Motor Reihenmotor V 4* Ve

Literzahl {1,3 Itr LC[{1,61tr HC | 1,61tr GT |201ltr GT | 2,31tr HC 2,6 1tr HC 3,0 ltr HC
Leistung (DIN) PS/U min | 55/5500 | 72/5500 88/5700 92/5200 108/5100 125/5300 140/5300
Hubraum, effektiv cm? | 1293 1592 1996 2293 2550 2993
Ziindfolge 1—3—4—2 1—4—2-5 36
Elektrische Anlage 12V
Zundkerzen Motorcraft BF 32 BF 22 AGR 22
Elektrodenabstand mm 0,6 + 0,1
Unterbrecherabstand mm 0.4 0,5 0,6—0,65 0,3 0,4 0,6
Ventilspiel, EinlaB/AuslaB mm 0,20/0,25 kalt 0,30/0,50 kalt 0,35/0,40 kalt 0,35/0,50 warm
Leerlaufdrehzahl U/min 750 720 £ 20 800 * 25 800 * 20
* Nur bei Ford-England-Produktion
ABMESSUNGEN (mm)
Radstand 2559 Gesamtlange

mit StoBstangenhdrnern 4313

Spurweite, vorn 1353 ohne StoBstangenhorner 4272
Spurweite, hinten 1327 bis 2,3 Itr Motor | ab 2,6 Itr Motor
Gesamtbreite (3,0 Itr GXL) |1646 (1664) | Kleinster Spurkreis-® 89m 98m
Gesamthshe 1352 Kleinster Wendekreis-® 9,8 m 10,7 m




REIFENGRUSSE / REIFENDRUCK (kp/cm?)
Motor ReifengroBe Normalbelastung Volle Belastung
und Normalgebrauch und Normalgebrauch
(FuBnote 1 und 3) (FuBnote 2 und 3)
vorn hinten vorn hinten
1.31tr LC 6,00 13/4 PR i 17 1.7 1.9
1.6 Itr HC 165 SR 13 1.7 1.9 1.9 2,2
1,6 Itr HC GT 165 SR 13 1,7 1.9 1.9 22
2,0 Itr HC GT* 165 SR 13 17 1.9 1.9 22
231tr HC 165 SR 13 17 1.9 1,9 2,2
2,6 Itr HC 185/70 HR 13 1,8 1,8 2,0 2,0
3,01tr HC 185/70 HR 13 1.8 1,8 2,0 2,0
* Nur bei Ford-England-Produktion
FelgengroBe fiir alle Modelle 5J X 13
1) Belastung bis 3 Personen
2) Bis maximale Belastung
3) Alle StraBen und Geschwindigkeiten, wo Hochstgeschwindigkeit nicht andauert.
Zuschlage fiir Dauer- und Hochstgeschwindigkeit nach folgender Tabelle:
Normalreifen tber 130 km/h zuzuglich 0,2
SR-Reifen uber 160 km/h fir jede weiteren 10 km/h zuzuglich 0,1
HR-Reifen tber 160 km/h bis 190 km/h fiir jede weiteren 10 km/h  zuzuglich 0,1
46 J
LAMPENTABELLE
[
(2]
§
c [} o =
%’ qC) % g c % =4 :2‘ @
2 S| §|1 | 3 o | S| 2|52 a| = g
Art der Lampe 5 = L S = = = ° e | TE| 5 2 2 5
3| & | &| 2| | 2 S| 5| 2| 25| € 3| §| 5|3
4| % |S5| 58|55 |8| 2| 5| 5|82 s S| E|2| 8
s 2 N 3 3 2] = = S S S > = ) 2 -
> £ & o o o = N 2 &l ec| ¢ o € S z
> g X~ X~ £ 2 < c © c= 3 S 2 X o
s | 5| 8| 2| 5| ¢ |s5| 35| S| s5|s8|5 || S5|3| 8|5
T %) ) ) ) o » « X T |3N| T 5 N4 £ la) N
Anzahl 2(4) 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 4(5) |2(6) 1 1
Form Ny Kugel Sofitte Kugel Glassockel Kugel [Sofitte
Watt 55 (45/40| 4 21 21 | 21/5 5 21 4 2 6 3 3 3 3 10 4
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Hinweise fiir den Anhédngerbetrieb

Mit zunehmender Héhe nimmt die Luftdichte ab, wodurch sich die
Motorleistung verringert. Diese Leistungsminderung ist daher
beim Fahrbetrieb in groBeren Hohen, wie PaBstraBen etc., zu
bertcksichtigen. Es empfiehlt sich in diesen Verkehrszonen, ins-
besondere wenn starkere Steigungen Uberwunden werden mis-
sen, die maximal zuldssige Anhangelast der Tabelle nicht voll aus-
zunutzen.

In diesen Situationen ist es ratsam, zur Abkuhlung kurzfristig zu

halten und den Motor mit leicht erhéhter Leerlaufdrehzahl laufen
zu lassen.

48

Die Triebwerksteile, speziell die Kupplung mit Schaltgetriebe,
unterliegen wahrend des Anfahrvorganges mit Anh&nger hoher
Beanspruchung. Deshalb an Steigungen, bei haufigem Halt und
Wiederanfahren, besonders auf eine mdégliche Erhitzung der
Kupplung achten.

Fur Fahrzeuge mit Automatic-Getriebe und eingebautem Getriebe-
6lkihler wird fur den Anfahrvorgang folgendes empfohlen:

Bei starken Steigungen und streckenbedingten Fahrgeschwindig-
keiten unter 40 km/h ist zur Entlastung der Schaltautomatic die
Stellung , 1" zu wéhlen.

Das Anfahren sollte normalerweise in Stellung ,D" erfolgen,
sofern eine Geschwindigkeit von uber 40 km/h entsprechend den
StraBen- und Verkehrsverhaltnissen méglich ist.

Umgekehrt ist bei langen Strecken mit geringem Gefélle die Stel-
lung ,2" zu wahlen. Bei starkem Gefalle ist die Stellung ,1" zur
Ausnutzung der bestmdglichen Motorbremsung zu benutzen
(siehe Kapitel ,AUTOMATIC-GETRIEBE").

=

KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Um Fahrzeuge untereinander vergleichen zu konnen, wird der Kraftstoff-Normver-
brauch nach DIN 70 030 angegeben. Er wird unter vorgeschriebenen glinstigen Be-
dingungen ermittelt, unter anderem mit halber Nutzlast, mit vorgeschriebenem
Reifendruck und bei gleichbleibender Geschwindigkeit, die %/« der Hochstgeschwin-
digkeit, jedoch nicht mehr als 110 km/Stunde betragt. Der Normverbrauch ist
gelegentlich bei sparsamer Fahrweise zu erreichen.

Der durchschnittliche Kraftstoffverbrauch der Praxis liegt hoher Ein glnstiger
Uberlandverbrauch kann in der Ndhe des Normverbrauchs liegen. Unglinstige Ver-
haltnisse, wie zum Beispiel Stadtverkehr in der kalten Jahreszeit, ergeben Ver-
brauche, die 3 bis 5 Ltr./100 km hoher liegen konnen als der Normverbrauch.

Der wirkliche Kraftstoffverbrauch hangt zunachst einmal von lhrer persénlichen Fahr-
weise ab. Ginstig fur den Verbrauch ist eine ausgeglichene Fahrweise bei mittlerer
Geschwindigkeit. Scharfes Beschleunigen und haufiges Abbremsen sowie hohe Ge-
schwindigkeiten bedingen einen erhohten Kraftstoffverbrauch.

Zum anderen beeinflussen auch die duBeren Umstande, wie Verkehrsdichte, Witte-
rung und StraBenzustand, den Verbrauch. GroBstadtverkehr mit vielen Ampeln,
Kurzstreckenverkehr Kolonnenfahrt sowie tiefe AuBentemperaturen und Schnee
erhohen den Kraftstoffverbrauch.
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Abmessungen
Amperemeter
Anlassen

An- und Abschleppen
Aschenbecher
Automatic-Getriebe

Batterie

Bedienung und Instrumente
Beheizte Ruckwandscheibe
Beluftung — Heizung
Blinker-Kontroll-Leuchte
Blinkleuchten

Bremsen

Bremsflissigkeit
Bremsleuchten

Drehstrom-Lichtmaschine
Drehzahlmesser

Fahrbetrieb
Fernlicht-Kontroll-Leuchte
Fullmengen

Halogenscheinwerfer
Handbremse
Hochheben des Fahrzeugs

Innenleuchte
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Stichwortverzeichnis

Seite

45

13
16—19
20/35
9

18

21/30
8—13

15
14/15

36/37
22
30
37

42
13

16
12
44

37
34

Karosseriepflege
Keilriemen
Kennzeichenleuchten
KofferraumverschluB
Konsole
Kontroll-Leuchten
Kraftstoffverbrauch
KuhImittelstand
Kurbeldach

Lade-Kontroll-Leuchte
Lampentabelle
Leerlauf einstellen
Lenk-Zund-StartschloB
Luftfilter

Motordaten
Motorhaubenverschluf3
Motorolstand
Motorolwechsel
Motorraumbeleuchtung

Nebellampen

Oldruck-Anzeige

Oldruck-Kontroll-Leuchte

Seite

24
42
36

12
49
29
14

12
47
40
16
41

45

28
29

37

13
12

Radwechsel

Reifen
ReifengroBe/Reifendruck
Ruckfahrleuchten

Schalter

Schaltschema (Génge)
Scheibenwaschanlage
Scheibenwischer
Scheinwerfer
Schleppseil-Befestigung
SchluBleuchten
Schlussel, Schlésser, Turen
Schneeketten
Sicherheitsgurte
Sicherungen

Sitze

Spiegel

Tankanzeige
TankverschluB
Technische Daten
Temperatur-Anzeige
Typenschild

Wagenheber
Warn-Blink-Anlage

Seite

33
22/32
46
37

10
9/18
10/31
32
36/37
35

37
4/22
22

38

12
44

12
43

33

Warnleuchte Handbremse/Zweikreis-

bremssystem
Wartung und Selbsthilfe
Winterbetrieb

Ziundkerzen

10
28
21

21/43

FORD-MOTOROL

Nehmen Sie das richtige Ol, wenn Sie ein Ol fur den Motor lhres
Ford suchen. Ein Motor6l, das |hrem Ford besonders gut tut:
Ford-Motorol. Es wurde speziell fiur lhr Automobil entwickelt.

Von denselben erfahrenen Spezialisten,

die den Motor |hres

Ford konstruiert und gebaut haben. Damit Ihr Motor mit dem

richtigen Ol lauft, das er braucht: Ford-Motorol.
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Die in dieser Veroffentlichung enthaltenen technischen Informationen Nachdruck oder Ubersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriftliche
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